PRZEDMOWA

Odra w systemie rzek zachodniej 1 Srodkowej Europy zajmuje po Renie, Labie, Wisle,
Dzwinie Zachodniej, Loarze i Tagu siédme miejsce ze wzgledu na dlugos¢ rzeki, czwarte
pod wzgledem powierzchni dorzecza 1 trzecie ze wzgledu na potencjat powodziowy po
Dunaju i Wisle. Niektorzy znawcy Odry i rzek europejskich podkreslaja, ze Odra, co jest
prawda, jest mniejsza od Wolgi, Dniepru, Peczory czy Dniestru. Nie zmienia to znaczenia
Odry jako szlaku wodnego, ktorym od prawie 200 lat przewozono znaczne ilosci towa-
row. Juz wowczas Odrzanska Droga Wodna miata charakter migdzynarodowy, a zegluga
z biegiem czasu stawala si¢ coraz bardziej intensywna. Wymagato to szeregu prac regula-
cyjnych, m. in. w XIII wieku wybudowano juz 20 jazéw oraz kilka specjalnych upustow.
Zegluga na drodze swojego rozwoju napotykata takze szereg trudnosci. W XIV wieku
Odra za sprawa Brandenburgii 1 Szczecina praktycznie utracita dotychczasowy charakter
drogi wodnej. Zablokowana zostata inicjatywa budowy kanatu Odra — Laba i nie tylko,
towary ze Slaska do Frankfurtu przewozono droga ladowa. Podobne zjawisko obserwujemy
rowniez wspolczesnie.

Pomimo tych trudnosci droga wodna ponownie odzyskiwata swoja Swietnos¢. Prace
regulacyjne na szeroka skalg rozpoczeto w X VIII stuleciu, zwlaszcza po powstaniu w 1746
roku specjalnego Urzedu ds. Zeglugi. W pracach regulacyjnych wystepowato kilka etapow,
a stan zblizony do obecnego droga wodna osiagneta po uptywie okoto 100 lat (1819-1923).

W tym okresie dokonano kanalizacji gérnej Odry, zestopniowano jej odcinek od Ujscia
Nysy Ktodzkiej do Wroctawia, wybudowano stopien wodny Redzin. Kanat Gliwicki wybu-
dowano w latach 1934-1939, za$ stopien wodny Brzeg Dolny w roku 1958. Trwa budowa
stopnia wodnego w Malczycach. Odcinek Odry ponizej Wroctawia, obecnie ponizej Brzegu
Dolnego podobnie jak dzi§ byl w szczegdInym zainteresowaniu 6wczesnych wtadz wodnych.
W 1885 roku pruska administracja wodna, jeszcze przed kanalizacja gornej Odry rozpoczeta
prace majace zapewni¢ na calej trasie drogi wodnej rownomierng szerokos¢, wyréwnany
spadek dna 1 utrzymanie jednolitych glgbokosci. Na odcinku od Wroctawia do ujscia Nysy
Luzyckiej rownolegle budowano porty, stawiano niezb¢dne urzadzenia i obiekty.

Nadmierna eksploatacja drogi wodnej, bez konserwacji 1 prac regulacyjnych staty si¢
powodem jej degradacji. Fatalne dla Odrzanskiej Drogi Wodnej byty lata po roku 1973. Brak
srodkéw finansowych a takze planu modernizacji poglebit proces degradacji, ktora zreszta
trwa do dnia dzisiejszego. Obecny fatalny stan drogi wodnej pilnie wymaga modernizacji.
Majac na uwadze rozwdj gospodarczy miast nadodrzanskich, rozwdj calego Nadodrza
nalezy zrobi¢ wszystko aby przywréci¢ Odrzanskiej Drodze Wodnej jej migdzynarodowy
charakter. Nie moze by¢ tak, ze rozwazana jest tylko Odra graniczna, a migdzynarodowy
charakter 1 najwyzsza klas¢ zeglownosci ma Odra od miejscowosci Ognica. Powinnismy
mowic z duma o Odrzanskiej Drodze Wodnej jako catosci, Zze taczy si¢ ona z europejska
siecig drog wodnych, a nie to, ze Szczecin posiada trzy kanaty: Kanat Odra — Sprewa, kanat
Odra — Hawela oraz kanal Hohensaaten — Friedrichsthaler — Wasserstrasse. Ten ostatni jest
szczegolnie kontrowersyjny.

Obecnie, nienajlepszy stan Odrzanskiej Drogi Wodnej zmobilizowal do dziatania
wiele firm i kompetentnych oséb. Konferencja ,,Odrzanska Droga Wodna — stan obecny

9



1 perspektywiczny” miala na celu uzmystowienie, a jednoczesnie mobilizacj¢ wszystkich
sil, zwlaszcza politycznych, samorzadowych i1 administracji panstwowej, a takze firm
1 przedsigbiorstw zeglugowych, hydrotechnicznych skupiajacych swoje umysty 1 dziatania
dla przywrocenia Odrze, na catej jej dtugosci, charakteru drogi miedzynarodowej, drogi
faczacej poinoc Europy z poludniem, Europe Wschodnig z Zachodnia. Osiagnigcie tych
celéw przywrdci nadzieje mieszkancom Nadodrza, ze rownolegle nastgpowac bedzie rozwdj
gospodarczy tych terendw 1 poprawa ich bytu.

Organizatorzy Konferencji ze smutkiem stwierdzaja, ze od pazdziernika 2010 roku,
tj. Konferencji ,,Odrzanska Droga Wodna”, stoimy w miejscu, pomimo, ze odbylo si¢
wiele spotkan, nierzadko na wysokim szczeblu, wydano szereg, niekiedy kontrowersyjnych
dokumentow — sg to tylko stowa, stowa, stowa.

Przyktadem moze by¢ projekt ,, Zatozenia projektu Ustawy Prawo wodne” opraco-
wane przez Ministerstwo Srodowiska. Dokument merytorycznie nie spehit oczekiwan
specjalistow w sferze gospodarki wodnej i zostat oprotestowany przez wigkszosc¢ instytucji.

Rada Gospodarki Wodnej Regionu Wodnego Srodkowej Odry w dniu 27.11.2012 roku
podjeta uchwatg negatywnie opiniujaca dokument w catosci. Uchwale wraz z uzasadnie-
niem otrzymaly najwyzsze Wiladze Panstwowe 1 Samorzadowe.

Prawdaq jest, ze wykonywanych jest wiele prac, ale na poziomie ekspertyz, opinii
1 ocen. W najblizszej perspektywie, do roku 2020 wg wiceminister Anny Wypych-Na-
miotko w Dyspozycji Ministerstwva Rozwoju Regionalnego bedg wielkie srodki unijne na
dofinansowanie drég wodnych.

Odmienne stanowisko zaprezentowat podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej Pan Maciej Jankowski. W pismie do Marszatkow RP
stwierdzil, ze infrastruktura na rzekach jest zdegradowana 1 wymaga ogromnych naktadéw,
i ze nikt ich nie da i nawet nie mysla o takich projektach. Zegluga Srodladowa jest zmar-
ginalizowana w Strategii 1 Rozwoju Transportu i praktycznie nie jest brana pod uwage.

W rzeczywistosci problem zeglugi na Odrze, wpisanie catej Odry do Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T lezy nie tylko w sferze zainteresowanych instytucji branzowych
oraz resortow ale oczekuja tego gminy Nadodrza, powiaty 1 miasta. Z Odrzanskg Droga
Wodna wiaza rozwdj gospodarczy swoich regionéw. Wydaly one (III-V 2012) specjalne
o$wiadczenie, odnoszac si¢ krytycznie, w sprawie niekorzystnego dla przysztosci zeglugi
na Odrze projektu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady dotyczacego unijnych
wytycznych rozwoju Transeuropejskiej Sieci Transportowej oraz wpisania ODW na listg
inwestycji priorytetowych w ramach TEN-T.

Réwnolegle grupa europostow z Panem Profesorem Ryszardem Legutko czynito sta-
rania wlaczenia ODW do programu europejskich korytarzy transportowych. Zdecydowany
sprzeciw postow sprawozdawcow Komisji Europejskiej uniemozliwit zejscie z IV do 111
klasy zeglownosci 1 wiaczenie Odry do Sieci TEN-T. Niestety, w tej sprawie nie odbyto si¢
nawet glosowanie. Warunkiem Komisji Europejskiej wpisania Odry w Sieci TEN-T jest
osiagni¢cie na Odrze IV klasy zeglownos$ci oraz opracowanie, wspolnie ze strong czeska,
studium wykonalnos$ci dla Odry uwzgledniajacego budowe kanatu Odra — Dunaj — Laba.

Istotnym dokumentem opublikowanym 26.11.2012 roku byto Stanowisko Konwentu
Marszatkow Wojewodztw RP w sprawie podjgcia dziatan na rzecz udziatu Polski w Euro-
pejskiej Polityce Transportowej w zakresie zeglugi srédladowej oraz ujecia kluczowych
odcinkéw polskich drég wodnych w Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T
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1 uwzglednienie ich w znacznie szerszym zakresie strategii rozwoju transportu w Polsce.
W Stanowisku Konwent Marszatkow Wojewddztw RP m.in. zwraca si¢ do Rzadu Polskiego
z prosba o przygotowanie koncepcji rewitalizacji waznych sréddladowych szlakow wod-
nych ujetych w Konwencji AGN 1 z nimi powiazanych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
Odrzanskiej Drogi Wodnej (E-30) wraz z Kanatem Slaskim, Wisty na odcinku Gdanska do
Warszawy (E-40), Goérnej Wisty 1 na drodze wodnej Wista-Odra (E-70) oraz przedtozenie
go Komisji Europejskiej 1 Parlamentowi Europejskiemu w celu zweryfikowania mozliwosci
korzystania przez Polske ze srodkéw unijnych, przeznaczonych na podnoszenie sprawnosci
1 efektywnosci transportu wodnymi drogami §rédladowymi.

Stanowisko Marszatkow Wojewodztw RP uzyskato szerokie wsparcie roznych organi-
zacji 1 instytucji. Uchwale wspierajaca ten dokument podjety Rady Gospodarki Wodnej Re-
gionéw Wodnych Matej Wisty, Gornej Wisty, Gérnej Odry i Srodkowej Odry, dzialajacych
przy Regionalnych Zarzadach Gospodarki Wodnej w Gliwicach, Krakowie 1 Wroctawiu.
W uzasadnieniu Rady Regionéw Wodnych zwracaja si¢ do Rzadu Polskiego o podjecie
prac umozliwiajacych uzyskanie na Odrze IV klasy zeglownosci. Uchwaty skierowano do
Prezydenta RP, Premiera Rzadu RP, Marszatkow Sejmu i Senatu, Ministréw oraz Urze-
déw Wojewodzkich 1 Marszatkowskich, organizacji 1 instytucji. Reakcj¢ na tres¢ uchwat
mozna okresli¢ jako staba. Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej poinformowat, ze do roku
2015 Odrzanska Droge Wodna przystosuje si¢ do III klasy zeglownos$ci poprzez remont
74 ostrog (od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej) oraz likwidacje 6 przemiatow.
Prace te bedaq wspotfinansowane przez Uni¢ Europejska ze srodkow Funduszu Spojnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Nalezy si¢ jednak zastanowi¢ czy budowa Odry do III klasy zeglownosci, a nastgpnie
ewentualna modernizacja do klasy IV jest wlasciwym kierunkiem postgpowania. W Europie,
a takze w Polsce brak statkow, ktére moga ptywaé po drogach wodnych III klasy. Odra
bedzie wige waskim gardiem 1 nie zespoli rzeki z zachodnioeuropejska siecig drog wodnych.

Postulujemy, aby wreszcie przywréci¢ zegludze srodladowej nalezyte jej miejsce
w strukturze gospodarki Panstwa, a takze krajowym 1 europejskim systemie drég wod-
nych. Nalezatoby utworzy¢ takze ramy prawne, aby wyznaczone na terytorium Polski trzy
mig¢dzynarodowe drogi wodne E-30, E-40 1 E-70 zaczgty funkcjonowaé w rzeczywistosci.
Organizatorzy Konferencji uwazaja, ze w obecnej sytuacji nalezy bezzwlocznie przygoto-
wac postgpowanie administracyjne celem przystapienia Polski do ratyfikacji EKG — ONZ
2 19.01.1996 roku o Europejskich Drogach Wodnych Migdzynarodowego Znaczenia (Eu-
ropean Agreement on Main Inland Waterways of International Importance).

Podpisanie tej umowy z jednej strony bedzie skutkowac wiaczeniem Odrzanskiej Drogi
Wodnej do europejskiego systemu sieci drég wodnych TEN-T, z drugiej zas przygotowa-
niem wielu inwestycji, w tym budowa Kanatu Slaskiego, a takze kanatéw Odra — Dunaj
—Laba. Inwestycje te maja szans¢ w znacznym stopniu by¢ finansowane ze srodkéw Unii
Europejskie;j.

PREZES

Polskiego Towarzystwa Geofizycznego
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